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ABSTRACT : 

In a displacement system for filter press filter plates which are 
suspended 

from the guide rails of a bridge between top stands and a travelling 
closure 

plate and which are moved towards the initially open closure plate by 
a 

carriage, the novelty is that a guide edge strip (25) is mounted 
underneath the 

carriage parallel to its track (20) and opposite a pivotable spring- 
biased 

clamping element (19} with a rotational axis (27) transverse to the 
carriage 

track (20), so that the guide strip (25) and the clamping element 
(19) lie in a 

single plane and bound both sides of a clamping strip (26) which lies 
in the 
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same plane and is mounted on the filter plate frame (23} .The clamping 
element 

(19) pref. has a pivot range limited, on one hand, by the contact 
point with 

the clamping strip (2 6) and an abutment and, on the other hand, by an 
abutment 

on the carriage, the clamping element (19) being stopped in these 
limit 

positions by a tilting lever type spring (30) . 
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@ Verschiebevorrichtung fur Filterplatten an Filterpressen 



f) Das Problem dor Erfindung besteht darin, » 
bevorrlchtung fur Rlterplatten zu schaffen, die die exokte, 
pandelfreia Bewegung einer Fiiterplatto sichar gewahrlei- 
stet, mit geringem Fertigungsaufwand hergestellt werden 
kann und universeli fur unterschiedlich bemessena Filter- 
platten verwendbar 1st. 

ErflndungsgemaS wird das Problem dadurch gelost, daB 
unterhalb der Wagenplatte {13) an der Verschiebevorrich- 
tung an diesem mittels Ausleger (1B) elne FGhrungslaista 
{25) parallel zur Fahrbahn (20) desselben und diaser gegen- 
Dber ein schwenkbar gefedertes Kiemmelement {19) mil 
einer Drehachse (27) quer zur Fahrbahn (20) des Wagans 
(12) angBordnet ist, wobei sich die FQhrungsieiste (25) und 
das Ktemmolement {19) auf einer Ebene beflnden und elna 
(15) in gleicher Ebene am Filtorplattenrahmen (23) bofindli- 
chen Klemmleiste (26) beidarseits seitlich eingrenzen. 
Die VorzOge der Erfindung bestehen in der einfachen 
Machanik, dem geringen Fertigungs- und Wortungsauf- 
wand, dar zuverlassigen Funktlon pendelfreler Bewegung 
der Rlterplatten und der umversellan Verwendbarkeit bei 
unterschiedlich bemessenen Rlterplatten. 
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Beschreibung wird. 

Das Klemmelement wird in seinem Schwenkbereich 

Die Erfindung betrifft cine Verschiebevorrichtung fur urn seine Drehachse einerseits durch die Beruhrung mit 

Filterplatten einer Filterpresse, die auf Ftthrungsschie- der Fflhrungsleiste und einem Anschlag und anderer- 

nen einer Brticke zwischen KopfstSnder und einer ver- 5 seits durch einen Anschlag am Wagen begrenzt und 

fahrbarea SchlieBpIatte vertikal hangen und mittels ei- jeweiis in diesen Grenzlagen durch eine Feder in An- 

nes Wagens zu der zuerst geoffneten SchKeBplatte bin ordnung nach dem Kipphebelprinzip arretiert 

bewegt werden. Das Klemmelement ist dabei in seiner Anordnung 

Bei derartigen Filterpressen ist es erforderlich, daS zum Berfihrungspunkt oder Druckpunkt mit der 

das aus einer Vielzahl von Filterplatten bestehende Fil- 10 Klemmleiste so gestaltet, daB die gedachte Linie von 

terplattenpaket zwecks Kuchenauswurf ge5ffnet wird diesem Beruhrungspunkt zum Drehpiuikt des Klemm- 

und die Filterplatten einzeln verschoben werden. elementes immer einen Winkel groBer oder kleiner 90° 

Ein Wagen mit Klinken f&hrt aus einer Ausgangsstel- zur Langsachse der Klemmleiste bildet 

lung heraus zur vordersten Filterplatte des mit Kuchen Damit werden zwei Stellungen des Klemmelementes 

gefillltcn Filterplattenpaketes, greift hinter dicser ein 15 auBerhalb des Transportzustandes moglich. Diese Stel- 

und verschiebt sie in Richtung der zuvor zuriickgezoge- lungen werden durch paBgerechte Anschlage in Form 

nen SchlieBpIatte. von Anschlagschragen jeweiis am Anf ang und Ende der 

Nach Ablage der Filterplatte erfolgt eine Umkehrung Filterplattenfahrbahn rait zwei Anschlagen am Klemm- 

der Fahrtrichtung, um nachfolgend alle weiteren Filter- element geschaltet 

platten einzeln zu bewegen. Nach dem Verschiebender 20 In der Anschlagstellung in Richtung Fiihrungsleiste 

letzten Filterplatte fahrt der Wagen Uber das Filterplat- ist die lichte Weite zwischen Fuhrungsleiste und 

tenpaketzurttckzurAusgangssteliung. Klemmelement kleiner als die Dicke der Klemmleiste 

In der OS-DE 29 23 864 ist eine Vorrichtung beschrie- auf demTragbalken der Futerplattenaufhangung. 

ben, bei der ein Wagen mit einer Mitnehmerklinke, die Befindet sich die Klemmleiste zwischen Fflhrungslei- 

hinter der vordersten Filterplatte einrastet, und einem 25 ste und Klemmelement, so ist der BerOhrungspunkt zwi- 

Fallhebel, der vor der vordersten Filterplatte stent, aus- schen Klemmleiste und Klemmelement, in Richtung 

gerUstet ist. Am hinteren Ende der Filterpresse ist eine SchlieBpIatte gesehen, oberhalb des Drehpunktes des 

Aufiauframpe zum Hochschwenken von Falihebel und Klemmelementes. 

Mitnehmerklinke in einer Arretierstellung angeordnet In der Steilung Anschlag des Stiftes entgegengesetzt 

und am vorderen Ende der Filterpresse ist eine Auflauf- 30 zur Richtung Fuhrungsleiste ist die lichte Weite zwi- 

rampe zum Hochschwenken der Mitnehmerklinke bis in schen Fuhrungsleiste und Klemmplatte grSfler als die 

eine Freigabestellung fUr den Falihebel vorgesehen. Dicke der Klemmleiste. 

Nachteilig ist dabei, daB beim Transport der Filter- Die Vorzuge der Erfindung bestehen darin, daB die 

platte der Kraftangriff auBerhalb des Filterplatten- Bewegung von Filterplatten in einer Filterpresse mit 

schwerpunktes erfolgt Dies erfordert eine Filterplat- 35 minimalem mechanisehem Aufwand zielgenau und pen- 

tenaufiiangung mit mindestens drei Sttttzstellen, um ein delfrei ausgefflhrt werden kann. Die erfindungsgemaBe 

Pendein der Filterplatten zu verhindern. Ausflihrung einer Verschiebevorrichtung gewahrleistet 

Fflr das Einrasten der Mimehmerldinke ist ein Min- hohe Funktionssicherheit und einen geringen War- 
destspatt zwischen den Filterplattenaufhangungen not- tungsaufwand. Sie ist universell fur unterschiedliche Fil- 
wendig, was bei sehr dfinnen Filterplatten nicht reali- « terplattenbemessungen in einer Filterpressenkonstruk- 
sierbar ist Nach dem Einrasten ist ein schnelles Anhal- tion verwendbar und rationalisiert damit den Ferti- 
ten des Wagens notwendig, um ein starkes Anschlagen gungsaufwand bei der Herstellung von Filterpressen. 
des Fallhebels gegen die vordersten Filterplatten zu An einem AusfQhrungsbeispiel wird die Erfindung 
vermeiden. Nachteilig bei dieser Verschiebevorrichtung nachstehend nfther erlautert Es zeigt 
ist weiterhin, daS sie jeweiis nur immer fflr eine ganz 45 Fig. 1 Filterpresse in der Seitenansicht 
bestimmte Filterplattenabmessung paBgerecht ist, d. h, Fig. 2 der senkrechte Querschnitt A-A aus Fig. 1 
unterschiedliche Filterplatten erfordern auch jeweiis ei- Kg. 3 Aussicht B-B aus Fig. 2 (ohne Filterplatte ge- 
ne andere Filterplattenverschiebevorrichtung. zeichnet) 

Das Problem der Erfindung besteht darin, eine Ver- Fig. 4 Ansicht C-C aus Fig. 2 mit Sicht auf die Grund- 
schiebevorrichtung fflr Filterplatten zu schaffen, die die so platte der Verschiebevorrichtung (ohne Ausleger ge- 

exakte, pendelfreie Bewegung einer Fdterplatte sicher zeichnet); 

gewahrleistet, mit geringem Fertigungsaufwand herge- Zustand: Heranfahren an FUterplattenpaket 

stellt werden kann und universell fur unterschiedlich Fig. 5 Ansicht C-C aus Fig. 2 mit Sicht auf die Grund- 

bemessene Filterplatten verwendbar ist platte der Verschiebevorrichtung (ohne Ausleger ge- 

Erfindungsgemafl wird das Problem dadurch gelost, 55 zeichnet); 

daB unterhalb eines Wagens an demselben eine feste Zustand: Mitnahmc der Filterplatte 

Fuhrungsleiste parallel zur Fahrbahn desselben und die- Fig. 6 Ansicht C-C aus Fig. 2 mit Sicht auf die Grund- 

ser gegenCtber ein schwenkbar gefedertes Klemmele- platte der Verschiebevorrichtung; 

ment mit einer Drehachse quer zur Fahrbahn des Wa- Zustandt Heranfahren an Schrage und Umlegen der 
gens angeordnet ist 60 Klemmplatte for ZurOckfahren oder Plattenpaket 

Jede Filterplattenaufhangung besitzt auf ihrem Bal- Fig. 7 Ansicht C-C aus Kg. 2 mit Sicht auf die Grund- 

ken oberhalb desselben eine Klemmleiste, deren Langs- platte der Verschiebevorrichtung; 

achse parallel zur Fahrbahn des Wagens verlauft und Zustand: Heranfahren an Umschlagscnrage und Umle- 

welche nicht langer ist als eine Filterplatte breit ist gen der Klemmplatte f Or neuen Plattenverschiebezy- 

Die Fuhrungsleiste, die Klemmleiste und das 55 klus, 

schwenkbar gefederte Klemmelement befinden sich in Die in Kg. 1 und 2 dargestellte Filterpresse zeigt ein 

gleicher Ebene, wobei die Klemmleiste von der Filh- PressengesteU, bestehend aus einem Kopfstander 1, ei- 

rungsleiste und dem Klemmelement seitlich eingegrenzt nem Zylinderstander 2 mit Hydraulikzylinder 4, einer 
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Brucke 3 mit Holmen 11. leiste 26 liegt oberhalb der Drehachse 27, so daB sicb 

An der Brilcke 3 hangen die verfahrbare SchlieSplatte eine kraf tschlflssige Verbindung einstellt 

5 und das Filterplattenpaket 6. Das Fdterplattenpaket 6 Zu den zwei Auflagepunkten der Ausleger 15 mit 

entsteht durch die Aneinanderreihung vieler einzelner Laufrollen 21 ergibt sich ein dritter Punkt durch die 

Filterplatten 7. Die SchlieBplatte 5 ist mit dem Hydrau- 5 Fuhrungseinrichtung 17 am Wagen 12 ftir eine pendel- 

likzylinder 4 verbunden. Mit ihm erfolgt das Offnen und freie Mitnahtne der Fiiterplatte 7 ohne zusatziiche Bau- 

SchlieBen der Filterpresse. elemente. 

Jede Fiiterplatte ist fiber einen waagerechten Balken Das Ablegen der Fiiterplatte 7 nach Erreichen der 

24 und zwei schrag versetzte Fitterplattenausleger 23, SchlieBplatte 5 geschieht durch emfaches Umkehren 
an deren Enden sich je eine Rollenachse 22 und eine !0 der Fahrtrichtung des Wagens 12. Die Tragheit der Fil- 
Laufrolle 21 befindet, fahrbar auf den Gurtinnenseiten terplatte 7 reicht aus, daB das Klemmelement 19 sich 
der Brucke 3 gelagert Auf den Gurtinnenseiten ist je vonderKlemmleiste26last 

eine Fahrbalui 20 aufgeschraubt In der gleichen Weise werden alle weiteren Filterplat- 

Im Innenraum der Brucke, der von zwei Doppel- ten 7 zur Kuchenentleemng in Richtung SchlieBplatte 5 

T-Tragern gebildet wird, lauft ein vom Seil 10 gezoge- 15 einzelnverschoben. 

ner Wagen 12. Sein Geradlauf wird durch eine Ftth- In Fig. 6 wird dargestellt, wie das Klemmelement 19 

rungsrichtung 17 mit Laufrollen 21 und der Fahrbahn 20 zur Seitenflache, rechts 36 der Grundplatte 16, umgelegt 

erreicht. wird. 

Ober einen Seilantrieb mit Antriebsseilrollen 8, eine Auf dem Klemmelement 19 sind zwei Umschlagstifte 

UmlenkroUe 9 und eine Steuerung mit z. B. Naherungs- 20 32 in geeigneter Weise angeordnet Beim Heranfahren 

initiatoren als Signalgeber wird der Wagen 12 in die an einen schragen festen Anschlag 33 nach der zuletzt 

entsprechende Position bewegt verschobenen Fiiterplatte 7 dreht sich das Klemmele- 

Der Wagen 12 besteht aus Wagenplatte 13, Rager 14 ment 19 mit seinem Stift 28 bis zur Seitenflache, rechts 

und Fuhrungsrader 18. 36 der Aussparung 34, in der sie durch die Feder 30 

Unterhalb des Wagens 12 ist mit einem Ausleger 15 25 gehalten wird. 

eine Grundplatte 16 angeordnet An ihr befindet sich Es erfolgt die Ruckfahrt des Wagens 12 flber das Fil- 

eine feststehende Fiihrungsleiste 25 parallel zu der terplattenpaket 6 und SchlieBplatte 5 in eine Parkstel- 

Klemmleiste 26 auf dem Balken 24. Die Flihrungslciste bung. Eine dort ebenfalls vorhandene Umschlagschrage 

25 hat eine Lange, die der Abmessung der Grundplatte 33 und ein zweiter Stift 32 auf dem Klemmelement 19 
16 in Langsrichtung des Filterplattenpaketes 6 ent- 30 dreht die Klemmplatte zurlick in Transportstellung. 
spricht und zwei Schragen in Richtung Klemmleiste 26. 

Die Klemmleiste 26 ist etwas kdrzer als die Breite ListederverwendetenBezugszeichen 
einer Fiiterplatte 7. 

In Fahrtrichtung gesehen befinden sich rechts von der IKopfstander 

Fiihrungsleiste 25, unterhalb der Grundplatte 16, ein 35 2Zylinderstander 

drehbares Klemmelement 19 mit vertikaler Drehachse 3 Brucke 

27 in Form ernes Bolzens mit Sicherungsring 31. 4 HydraulikzyUnder 

In Langsrichtung des Klemmelementes 19 bzw. der 5 SchlieBplatte 

SchlieBplatte 5 gesehen befindet sich die groBte Breite 6 Filterplattenpaket 

des Klemmelementes 19 oberhalb ihrer Drehachse 27. 40 7 Fiiterplatte 

Von dieser gr6Bten Breite schlieflen sich jeweils Schra- 8 Antriebsseilrolle 

gungen in Langsrichtung an. 9 UmlenkseilroUe 

Die Grundplatte 16 besitzt auf der zur Transportrich- 10 Seil 

tung gelegenen Seite eine Aussparung 34 mit zwei Sei- 11 Holm 

tenflachen 35 und 36. Innerhalb der Aussparung 34 kann 45 12 Wagen 

sich ein Stift 28 von dem Klemmelement 19 bewegen. Er 13 Wagenplatte 

begrenzt den Drehwinkel des Klemmelementes 19. 14 Rad 

An diesem Stift 28 ist eine Feder 30 befestigt, deren IS Ausleger 

anderes Ende am Stift 29 auf die Grundplatte 16 ange- 16 Grundplatte 

ordnetist 50 17 Fuhrungseinrichtung 

Die Fig. 4 bis 7 stellen die Wirkungsweise der Ver- 18 Fuhrungsrad 

schiebevorrichtungendar. 19 Klemmelement 

Die Fig. 4 zeigt das Herausfahren zu einer zu ver- 20 Fahrbahn 

schiebenden Fiiterplatte 7. Die Feder 30 drttckt das 21 Laufrolle 

Klemmelement 10 an die Seitenflache 35 der Ausspa- 55 22 Rollenachse 

rung 34. Dabei ist die lichte Weite zwischen Klemmele- 23 Filterplattenaufhangung 

ment 19 und FQhrungsIeiste 25 kleiner als die Breite der 24 Balken 

Klemmleiste 26 auf dem Balken 24, Beim Auf treffen des 25 Fiihrungsleiste 

Klemmelementes 19 an der Klemmleiste 26 dreht sich 26 Klemmleiste 

das Klemmelement 19 von der Klemmleiste 26 weg, 60 27 Drehachse 

bleibt jedoch durch die Feder 30 mit der Klemmleiste in 28 Stift 

Beriihrung. Ein Initiator liefert ein Signal fur die Urn- 29 Stift 

kehrung der Fahrtrichtung der Verschiebevorrichtung. 30 Feder 

Es ist jetzt von Vorteit, daB der Punkt zur Umkehrung 31 Sicherungsring 

der Fahrtrichtung fast im Bereich einer ganzen Filter- 65 32 Umschlagstift 

plattenbreite liegen kann. 33 fester Anschlag 

Fig. 5 zeigt den Beginn der Mitnahmc der Fiiterplatte 34 Aussparung 

7. Der Beriihrungspunkt Klemmelement t9 und Klemm- 35 Seitenflache, links 
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36 Seitenfl&che, rechts 

Patentansprflche 

1. Verschiebevorrichtung fQr Filterplatten an einer 5 
Fitterpresse, die auf Fuhrungsschienen einer Brttk- 
ke zwischen Kopfst&nder und einer verfahrbaren 
SchlieBplatte hftngen und mittels eines Wagens zu 
der zuerst geOffneten SchlieBplatte bin bewegt 
werden, dadurch gekennzeichnet, daB unterhalb 10 
des Wagens (12) an diesera eine FQhrungsleiste (25) 
parallel zur Fahrbahn (20) desselben und dieser ge- 
genQber ein schwenkbar gefedertes Klemmele- 
mcnt (19) mit einer Drehachse (27) quer zur Fahr- 
bahn (20) des Wagens (12) angeordnet ist, wobei 15 
sich die FQhrungsleiste (25) und das Klemmelement 
(19) auf einer Ebene befinden und eine in gleicher 
Ebene am Filterplattenrahmen (23) befindlichen 
Klemmleiste (26) beiderseits seitlich eingrenzen. 

2. Verschiebevorrichtung nach Anspruch 1, da- 20 
durch gekennzeichnet, daB das Klemmelement (19) 

in seinem Schwenkbereich einerseits durch den Be- 
rfihrungspunkt mit der Klemmleiste (26) sowie ei- 
nem Anschlag und andererseits durch einen An- 
schlag am Wagen (12) begrenzt ist und jeweils in 25 
diesen Grenzlagen durch eine nach dem Kipphe- 
belprinzip angeordnete Feder (30) arretiert ist 

3. Verschiebevorrichtung nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der fuhrungsleisten- 
seitige Anschlag des Klemmelementes (19) so be- 30 
messen ist, daB der Freiraum zwischen FOhrungs- 
leiste (25) und Klemmelement (19) geringer ist als 
die Dicke der Klemmleiste (26). 

4. Verschiebevorrichtung nach Anspruch I bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Klemmelement 33 
(19) in seiner Anordnung zum Beruhrungspunkt 
bzw. Druckpunkt an der Klemmleiste (26) so ge- 
staltet ist, daB die gedachte Unie von diesem Be- 
ruhrungspunkt zur Drehachse (27) des Klemmele- 
mentes (19) einen Winkel grdBer oder kleiner 90° «t 
zur Langsachsc der Klemmleiste (26) bildet. 

5. Verschiebevorrichtung nach Anspruch 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB an beiden Enden der 
Fahrbahn des Wagens (12) feste Anschlage (33) 
paBgerecht zu den beweglichen, federnd arretier- 45 
ten Anschlagen des in der einen oder anderen arre- 
tierten Stellung des Klemmelementes (19) angeord- 
net sind. 

6. Verschiebevorrichtung nach Anspruch 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die am Balken (24) so 
der Filterplattenaufhangung (23) befindlichen 
Klemmleisten (26) nicht linger sind als die Dicke 
einer Fiiterplatte. 
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